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37th America’s Cup

by Emilio Martinelli

Introducing the Sanlorenzo Group’s hydrogen-powered chase boat 
for the America’s Cup

Full foiling with Bluegame

Dal cantiere del Gruppo Sanlorenzo ecco la chase boat 
a idrogeno realizzata per la Coppa

Quindici mesi o poco più per passare dal preliminare al varo 
della barca. E che barca. È il Bluegame BGH, la chase boat 
foiling a idrogeno di Bluegame, cantiere del gruppo Sanlo-
renzo (primo cantiere monobrand al mondo di yacht sopra 
i 24 metri) scelta da American Magic e da Orient Express 
per soddisfare una regola del Protocollo della 37a America’s 
Cup. All’articolo 31 si chiede infatti una barca in grado di 
raggiungere una velocità massima di 50 nodi, di poter volare 
a partire dai 24 nodi e di avere circa 180 NM di autonomia. 
“Da tempo lavoriamo sui multiscafi” spiega Luca Santella, 
architetto, velista con due partecipazioni alle Olimpiadi, fon-
datore di Bluegame e attualmente  Head of Product Strategy 
del Cantiere. “Sul Protocollo ho letto che i team potevano 
usare anche chase boat non costruite direttamente. Una im-
barcazione del genere, ricca di ricerca e di temi legati alla 
sostenibilità rientrava perfettamente nelle nostre strategie 
aziendali. E poi c’era il palcoscenico dell’America’s Cup. Ho 
proposto l’idea al Cavalier Massimo Perotti, presidente di 
Sanlorenzo, e a Carla Demaria, CEO di Bluegame. Abbiamo 
subito cominciato a lavorare sul preliminare di un cat foiling 
a idrogeno da presentare ai team. Era l’inizio del 2022”.

Quali le difficoltà di un progetto del genere?
Riunire un team per affrontare le tante aree del progetto: 
composito, idrodinamica, meccanica, fuel cell, aerodinamica, 
software di volo. Ci siamo rivolti al mondo dell’America’s 
Cup e nella squadra hanno lavorato tra gli altri Caponnet-
to-Hueber per l’idrodinamica, Schikler Tagliapietra per i 
foil, FaRo Advanced Systems per il software di volo, Caribo-
ni per l’idraulica, EODev per le fuel cell. Per la costruzione 
del composito San Giorgio Marine di Edo Bianchi.

A
fter fifteen months or so since it was first 
presented, Bluegame’s hydrogen-powe-
red foiling chase boat for the 37th Ameri-
ca’s Cup has been launched. And what a 
boat. The Bluegame BGH, created by the 
Sanlorenzo Group brand and first mono-
brand yard in the world for yachts over 24 

metres, was chosen by American Magic and Orient Express 
to satisfy a key rule of the 37th America’s Cup Protocol. Ar-
ticle 31 requires chase boats to be able to reach a maximum 
speed of 50 knots, fly at 24 knots and have 180 NM of range. 
“We have been working on multihulls for a long time now,” 
explained Luca Santella, architect, twice-Olympic sailor, 
Bluegame founder and currently Head of Product Strategy 
at the yard. “The Protocol states that teams could also use 
chase boats that are not built directly. A boat like this, brim-
ming with research and sustainability-related concepts, was 
a perfect fit for our corporate strategy. And what better stage 
than that of the America’s Cup? I shared my idea with Mas-
simo Perotti, Sanlorenzo’s president, and Bluegame CEO 
Carla Demaria and immediately we began putting together a 
preliminary blueprint for a hydrogen-powered foiling cat to 
present to the teams. This was in early 2022.

What are the key challenges of such a project?
Bringing a team together that can tackle the many areas 
this project spans: composite, hydrodynamics, mechanics, 
fuel cells, aerodynamics, flight software. We turned to the 
America’s Cup world for insight. The team included Capon-
netto-Hueber for the hydrodynamics, Schikler Tagliapietra 
for the foils, FaRo Advanced Systems for the flight software, 
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Above, Luca Santella, Bluegame’s founder 
and current the yard’s Head of Product 
Strategy, kickstarted the Bluegame 
BGH project (pictured in the two images 
opposite) during the model’s presentation 
at the 63rd Genoa International Boat Show 
in 2023 before the final outfitting. Also 
above, a detailed look at the propulsion 
system.

In alto, Luca Santella, fondatore di 
Bluegame e attuale Head of Product 
Strategy del Cantiere, ha dato il via al 
progetto del Bluegame BGH ripreso (nelle 
due immagini della pagina a fianco) in 
occasione della presentazione al 63° 
Salone Nautico Internazionale di Genova 
del 2023 prima che si procedesse 
all’allestimento finale. Qui sopra, il 
particolare del complesso del sistema di 
propulsione. 

Cariboni for the hydraulics, EODev for the fuel cells, and 
Edo Bianchi’s San Giorgio Marine for the composite con-
struction.

When was the blueprint first ready?
June 2022. Not counting the New Zealanders, who already 
had their chase boat, we first presented our project to Luna 
Rossa but, like Alinghi and Ineos, they preferred to pursue 
their own project. Through sailing connections I contacted 
Tyson Lamond, Chief Operation Officer at American Ma-
gic. In July 2022 they signed the contract.

So the project took off...
Almost. With a team scattered around the world the actual 
kick-off date was at the end of September but the BGH 
Bluegame for American Magic made its debut at the 2023 
Cannes Yachting Festival. A super-prototype on which 
every element had been specially built which we then re-
turned to the yard for the final outfitting stages.

After American Magic came Orient Express...
And they got the whole package. The fuel cell supplier is 
even connected to the team’s sponsors, which made things 
easier. The construction of their BGH began in October 
2023.

When did the first sea trial take place?
A week after the launch of America Magic’s chase boat, 
which took place on 15th March 2024. We carried out the 
first trials in electric mode. Having wing foiled, I have some 
experience in flying, but the transition from gliding to foil 

Quando è stato pronto il preliminare?
A giugno 2022. A parte i neozelandesi, che avevano già la loro 
chase boat, l’abbiamo presentato a Luna Rossa che così come 
Alinghi e Ineos intendevano però portare avanti un loro pro-
getto. Grazie a conoscenze da velista ho contatto Tyson La-
mond, Chief Operation Officer di American Magic. A luglio 
2022 hanno firmato il contratto.

E siete partiti…
Quasi. Con un team sparso per il mondo il via effettivo è stato 
a fine settembre ma il Bluegame BGH per American Magic 
ha fatto la sua première al Cannes Yachting Festival 2023. Un 
superprototipo sul quale ogni elemento era stato realizzato 
ad hoc che è poi tornato in cantiere per l’allestimento finale.

Dopo American Magic è arrivato anche Orient Express…
E si sono trovati il pacchetto completo. Inoltre il fornitore 
delle fuel cell è collegato agli sponsor del team. La cosa è 
stata più facile. La costruzione del loro è cominciata nell’ot-
tobre 2023.

Quando è avvenuto il primo test in mare?
Una settimana dopo il varo della chase boat di America Magic 
che è avvenuto il 15 marzo 2024. I primi test li abbiamo fatti in 
modalità elettrica. Navigando con un Wing Foil, ho qualche 
esperienza di volo, ma il passaggio dalla navigazione planante 
a quella foil è davvero impressionante. Dopo i test elettrici, 
c’è stato il primo carico di idrogeno con i serbatoi a 180 bar, 
ma possiamo arrivare 350 bar, e quindi le verifiche in mare 
prima della consegna dei due esemplari.

Cosa il Bluegame BGH ha portato al cantiere nella sua pro-
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LENGHT OVERALL (LOA)

DISPLACEMENT

HYDROGEN CAPACITY

POWER TRAIN

10,80 m 35 ft 4 in
 
5500 Kg 12,125 lbs 

33,6 Kg   74 lbs 

2x80 kW Fuel Cell
2x200 kW Electric motors
2x63 kWh Lithium-ION Batteries

FUEL CELLE-MOTORBATTERIESHYDROGEN 
TANKS

MAX SPEED

TAKE OFF SPEED

50 kn

23 kn

Above the first Bluegame BGH with 
American Magic colors during sea trials. 
The pulverized water at the stern testifies 
to the speed. By the Protocol must reach 
50 knots. Opposite page, the interior 
layout of the first full-foiling multihull 
equipped with hydrogen propulsion.

Sopra, il primo Bluegame BGH con la 
livrea di American Magic durante le prove 
in mare. L’acqua polverizzata a poppa 
testimonia la velocità. Da Protocollo deve 
raggiungere i 50 nodi. Nella pagina a 
fianco, lo schema degli interni del primo 
multiscafo full-foiling a idrogeno.
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duzione per la nautica da diporto?
Ai saloni europei d’autunno del 2025 presenteremo un ca-
tamarano di 45 piedi con foil che però non faranno volare la 
barca come HSV. Il cat toccherà sempre l’acqua ma grazie 
ai foil la resistenza sarà ridotta del 30-35%. Abbiamo quindi 
trasferito il know how del BGH sulla produzione. Un aspetto 
molto interessante e significativo: come da tradizione Blue-
game stiamo inventandoci una nuova nicchia di mercato.

E quando all’utilizzo dell’idrogeno?
Ritengo che sarà l’idrogeno il futuro delle fonti pulite e rin-
novabili e attualmente stiamo lavorando su un Bluegame ca-
tamarano di 65 piedi che utilizzerà in anteprima mondiale il 
nuovo motore ibrido Volvo e che presenteremo nel 2026. La 
particolarità è che le fuel cell, che saranno le stesse del HSV,  
consentiranno una autonomia di 60-70 miglia a 10 nodi  di 
velocità. Come per le autovetture ibride nel caso si desideri 
andare ad una velocità superiore il sistema ibrido Volvo in-
terviene con l’accensione in automatico del motore termico. 
Una vera rivoluzione nel mondo della nautica diporto.

sailing is quite a leap. After the electric mode tests, we filled 
the tanks up to 180 bar with hydrogen, but we can reach 350 
bar. We will follow up with more trials before delivering the 
two models.

What has the production of the Bluegame BGH brought to 
the yard in terms for the world of recreational boating?
At Europe’s autumn shows in 2025 we will present a 45ft 
catamaran equipped with foils. Unlike the HSV, however, 
the model will not actually fly. The cat will stay in contact 
with the water but thanks to its foils the resistance will be 
reduced by 30-35%, an innovation born from the know-how 
gained in producing the BGH. This is a fascinating and me-
aningful step forward: in true Bluegame fashion, we are cre-
ating an entirely new market niche.

So when will hydrogen become the fuel of choice?
I believe that hydrogen will be the future of clean and re-
newable energy. We are currently working on a 65ft Blue-
game catamaran that will use the new Volvo hybrid engine 
as a world first, which we intend to present in 2026. What 
stands out in this model is that the fuel cells, which will be 
the same as those on the HSV, will allow for a range of 60-
70 miles at 10 knots. As with hybrid cars, if you want to go 
faster, the Volvo hybrid system will automatically switch on 
the combustion engine. A concept that will revolutionise the 
world of recreational boating.


